Alorsqu'il ssconfronteen F1 avec des marquesréputées
pour le caractére sportif et dynamique de leurs
productions, le congructeur jgponais Toyota garde son
publiccibleenlignedemirepour lesvéhiculesqu’il met
sur lemarché. 1l offredesvoituresqui pourraient méme
étre catd oguées de quelconques. Aind, laremplacante
delaCoralla I’ Auriscréée chez ED2 a Sophia-Antipolis
(\Vabonne) adeux pas de Juan-les-Pinsdanslesud de la
France est destinée a |’ Europe et au tempérament de ses
habitants. Sous des dehors proches de |a bandité, cette
berline est originale avec sa nouvelle plateforme, ses
moteursinédits et saboite de vitesses robotisée. ..

Sansen avoir I'air, I’ Auris conserve et améiore encore
les caractéristiques chéres du premier constructeur
automobilemondia : I économied' utilisation, lafiabilité,
la sécurité, le confort et le plaisir de conduire! Les
solutions misesen oauvrepour I’ Auris, qui serafabriquée
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et montéeen Turquieet en Grande-Bretagne, concourent
arenforcer laposition de leader que Toyotarevendique.
L’ optimisation des colts et la réduction de I impact sur
I’ environnement, lagarantie de cing ansen Belgique, la
rationalisation des entretiens et desréparations sont des
paradygmes précieux, tant pour le particulier que pour
le gestionnaire de flotte dans I’ entreprise. Les
concepteursde |’ Auris prirent égal ement en compteles
montants des primes d’ assurances et |estaxes annuelles
lorsde leurs choix stratégiques. Regrettonspeut-&tre que
ces qualités rationndles fassent I'impasse sur le plaisir
de conduite.

Un nouveau seize cents centimetres cubes Dual VVT-i,
carburant a I’ essence, est proposé dans la ganme et
répond a des criteres de bon pere de famille pour des
véhicules parcourant moins de trente mille kilometres
par an. Pourtant, il est fort aparier quelepetit diesel de
la voiture testée, un quatorze cents D-4D, sera
vra sembl ablement prisé par laclientélebelge. Cemoteur
est pétillant et bluffant d’ entrain pour une cylindrée s
fable. Congu pour respecter les limitations de vitesse
tout en offrant un dynamisme rassurant, ce bloc est
associé a un pot catalytique placé a I'intérieur du
refroidisseur du systéme de recircul ation des gaz

d échappement. Lorsdel’ essai comportant plusdetrgets
citadins et routiers courts que d autoroute, sa
consommationfut de sept litresdeux aux cent... loindes
cinglitressix quel’ ordinateur de bord par trop optimiste,
affirmait erronément, commeal’ accoutumée chez Toyota.
Une des rareslacunes defiabilité du géant jgponais!

La transmission robotisée ou pilotée devient une des
solutions idéales pour les voitures de demain. Sur base
d’ une boitemanuel | etraditionnel e, e lefonctionne dans
lesdeux modes, manuel et automatique, ce dernier géré
par deux logiques, I” unefavorisant leconfort et I autrela
sportivité. L’ embrayage est commandé éectroniquement.
En protocole motorisé, il faudraveller alever quelque
peu lepied de |’ accél érateur au moment du changement
derapport pour réduireletemps depassage. Les palettes
permettent de choisir soi-méme la vitesse idéale qui
restera enclenchée quel ques secondes avant lareprise en

Familialecivilisée et calme
Prix dumodéletesté:  25.585 euros
Autonomie: 55 litres= 760 km
Emission de CO2 dutest : 215 gr/km
Couplemaxi : 190 Nm des 1.800 tr/min
Puissance maxi a: 3.800 tr/min
Poids: 1.360 kg
48,53 KW/t

Puissance/Poids:
Emi ssi ons théoriques d’ échappement

CO,:
CO:
NO, :
HC + NO, :
Particules:

131 gr/km
0,090 gr/km
0,180 gr/km
0,190 gr/km
0,023 gr/km

main par Ié ectronique. En modemanuel, les commandes
< font indistinctement aux manettes derriere le volant
ou au pommeau. Le rapport est verrouillé, ce qui est
particuliérement utile dans | es descentes pour bénéficier
dufrenmoteur. Lesavantages évidentsde laroboti sation
sont les colitsmesurés de lafabrication et del’ utilisation
de la boite ainsi que la mise a disposition d un
automatisme redoutablement apprécié dans les
emboutelllages.

S le design extérieur atendancease fondredanslamass,
I’intérieur se démarque par une originalité faite
d efficacité, entre autres avec le levier de vitesse placé
plushaut que d’ habitude, parfaitement souslamain. Deux
petites custodes a |’ avant permettent d’ anticiper les
mouvements des autres usagers, souvent fragiles, de la
route. Les suspensions de |’ Auris sont adaptées en
fonction delamotorisation choise. Pour lemodd etesté,
ce sont les jambes MacPherson qui ont éé retenues a
I’avant et un simple essieu de torsion a I'arriéere
amplement cgpable defairele compromisentre tenue de
route et confort. Ladirection assistée é ectriquement s2
révélealafoispréciseet douce et rend correctement les
informationsrel ativesaurevétement routier. L’ excellent
aérodynamismeet | es renf orcementsacousti ques desbas
de cai sse atténuent les bruits de moteur et de roulement,
conférant al’ habitacle un silence gppréciable!

LaCoralla, qui a connu neuf générations et un peu plus
de trente millions de véhicules vendus dans |e monde,
trouvedans|’ Aurisunedignehéritiére. Certainspensent
guesaplusgrandequaitéseradenedéplareapersonne!
A notreavis, I Auris propose nettement plusque cela !
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