YarisTS

1.8 Dual VVT-i bvm5 - 133 cv

Les temps changent et les incitations vives des
Adminigrationsau travers de radars inhumains invitent
lapopul ation aune approche de laroutemoinsrageuse. ..
Pieux espoirs pour certains! Pourtant, la majorité des
conducteurs adoptent un style de conduite plus soft. Les
constructeursréagissent auss. Pour certainsd’ entreeux,
dont Toyota, lelogo TSrimera dorénavant, du moinspour
la Yaris, avec un engin dynamique sans étre sportif,
privilégiant leconfort et lasouplesseplutét que lahargne
des accél érations | es vitesses de pointe inacceptabl es.

De par sa nature de citadine, la Yarisoffre des rondeurs
€t des regards souriants —a moins que ce ne soient des
sourires regardants— aux passants qu' ele cotoie. La
version TS hérite de quelques accessoires qui la
démarquent du lot traditionnel de ses scaurettes: un
uniquesigleTSdanslacaandrespécifiqueanid d abeille,
un becquet sport, des jupes latérales et des pare-chocs
bombés de la couleur de la carrosserie, des suspensions
bai ssées de huit millimétres, desjantes en dliage de dix-
sept pouces, une sortie d échappement chromée... Les
feux arriere adoptent latechnologie LED : ilss alument
plus rapidement et consomment moins d' énergie. La
nouvelle TS reste une citadine civilisée e pleine de
charme dont |a teinte rouge, aelle seule, fait retourner
pas de téte sur notre passage !

Au moment d entrer dans la voiture, il y a de quoi
gpprécier laclef mainslibres. Unefoisinstaléet sanglé,
un doigt posé sur le bouton rond lance le moteur comme
dansles grandes routiéres de prestige. Les rangements
sont pratiques, surtout celui situédans|etabl eau de bord,
derrierelevolant. Danslaversion cing portestestée, la
banquette arriére coulisse pour maximiser I’ egpace aux
genoux ou levolume du coffre. Ellese rabat de fagona
obtenir un plancher plat. Contrairement aux autres
mouturedelaYaris, |laTSest équipée d un compte-tours
etd’ uncompteur analogiques. Ellehérite desrétroviseurs
chauffants et desvitresavant é ectriques, d’ une climati-
sation automatique, d’un radio/ CD/MP3... Seuls les
plastiqueset |lajauged’ essencedénotent dansl’ ensemble.

Lemoteur de millehuit centscenti métrescubes confirme
lavocation policéede |1aTS. D’ autant qu'il est accouplé
a une boite manuelle a cing rapports qui contribuent a
donner uneimpression de puissance aulong souffle. C'est
par le couple qu’ le sedistingue de ses concurrentes en
facilitant lesreprisesa basrégime. Lesaccéérationspures
ne sont pas toujours au rendez-vous. Toutefois, les
dépassements s'effectueront sans difficulté grace
percheronsde réserve qui délivrent ce qu'il faut demuscle
pour faireladifférence.

Evidemment, quand on joue du changement de vitessea
larecherche de sensations, lasonorité plus présente et la
consommation s enressentent. Commeal’habitudechez
Toyota, lacommande est agréable. A I'arré, le moteur
est tellement silencieux qu onal’idéed avoir caé ou de
disposer d’un systéme «stop & go». Sur autoroute, le
régimedecrois éredu cinquieémerapport est quel que peu
éevé sans pourtant rendre |’ habitacl e assourdi ssant.

Les amortisseurs sont réglés nettement plus souples,
quoi que fermes, que dans une sportive pure et dure, de
quoi renforcer |”impression deconfort. De srie, Toyota
ingdle les controles de stahilité et de motricité qui ne
sont pasdéconnectables. Lasécuritéprime! Latolérance
del’ ESP—oups! du V SC— est suffisantepour accepter
de petites sensations. Cependant, sur les routes
détrempées de cette fin de juillet, I’ attention était de
rigueur. Lestrainsroulantsont ééaffermis pour laversion
TS. Lefreinage asssté est progressif e efficace. La
direction éectrique la sse remonter peu d'information.

Laposition de conduite, plutét haute, ne confére pas une
ambiance propreaux sportivesdesgrands crus. Lesseges
sont confortabl es et soutiennent commeil faut quand on
met lasourdine aux besoinsde sensationsdesra lyemen.
Sans conteste, la Yaris TS est une citadine assagie qui
charmera principal ement par sonlook a défaut dedélivrer
ses doses d’adrénaline et les sueurs froides qui les
accompagnent. Assurément, laYarisTSest unevoiture
sage a tempérament coquin pour |es occasions.

Citadineroutieredynamique
Prix du modé&le testé 18.830 euros
Autonomie: 42 litres = 460 km

Emission de CO2dutest : 215 gr/km
Couple maxi : 173 Nm a4.400 tr/min
Puissance maxi a:

6.000 tr/min
Poids : 1.090 kg
Puissance/Poids : 89,91 kW/t
Emi ssi ons théoriques d’ échappement :

CO,: 170 gr/km
CO: 0,420 gr/km
NO : 0,010 gr/km
HC+NO, : 0,390 gr/km
Particules : 0,029 gr/km
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