Rav4 220-40 bvme - viP- 136cv

Néil y atreizeans, leRav4 (Recreationd ActiveVehicle
with 4 whed-drive) inventait le SUV sur une structure
monocoque a quatre roues indépendantes, une
transmisson intégrae et I'impasse sur |e réducteur de
boite. Copié leRav4 |’ aééassurément! Aujourd hui,
|” ensembl e de ces véhi cul es ludiques représente une part
importante des ventes gréce a la position élevée de
conduite, |” espace intérieur appréciable combiné a la
polyvaenced’ utilisationenville, sur autorouteet enhors-
pistes. Le Rav4, au fil de ses évolutions a su garder
|"attrait qui confirmesasituation deleader. Latroiseme
génération actuellement dans les catalogues a pris de
|” embonpoint et se déclineexcl usivement en cing portes.

Le Rav4 conservera certains de ses défauts de jeunesse
tel sque desmanettesqui datent (lecruise-control pourtant
redoutablement efficace, I’ dlume-cigare anachronique
dansletableau debord) ou encorel’ ouverture du portail
ariere, laéralement versletrottoir. Epérons que cette
Stuation soit compensée dans la prochane mouture par
unelunetteouvrante. Par contre, d’ autres ont éécorrigés
avec bonheur : lesinstrumentsdebord sont parfaitement
lisibleset | esreflets dans les rétrovi seursont di sparu grace
al’utilisation d'un plastique antiréfléchissant pour les
ouiies deventilation. Lechoix desmatériaux misen caire
¢t |es assembl ages é évent notablement laqualité percue
et conduisent le Rav4 dansla cour des grands.

L"augmentation de I’empattement profite surtout aux
genoux des passagers ingtdlés al’ arriere dont I’ asise
des séges peut coulisser sur seize centimétres et demi.
Lalargeur plus importante confirme le confort pour les
épaules. Levolumedechargement resteimposant quand
cing adultes ont pris place a bord. Sinon, la banquette
40/60 dispose du systeme Easy Flat et ele s rangent,
par partie, avec une facilité déconcertante, créant ains
un plancher horizonta. LeCx diminue en méme temps
qu’ augmentelasurfacefronta e, cequi nefait rien gagner
en matiére de consommation.

Lemoteur 2.2 D-4D qui équipait lemodd e testé offreun
couple de plus de trois cents newtons-metres pour une
pui ssance decent kil owatts. Coupléaune boitemanuelle
asix rgpports correctement étagés, il permet au Rav4 de

s mettre aniveau par rgpport ala concurrence. Toyota
proposeenplusle2.2 D-CAT de 177 cv qui sepositionne
enleader de nouvellestechnologies dediesd propre. Le
Rav4 testé démontre une sobriété éonnante et desrepri ses
suffi santescomptetenu du poids du véhicule. Lespuristes
pourraient regretter la sonorité décevante des quatre
cylindres lorsdes accél érations!

Enmatierede tenuede route, un équilibrerarement égalé
dans le monde des 4x4 entre le chéssis, les liaisons au
s0l, les amortissements et |a transmission sur les quatre
roues rend la voiture judicieusement stable quelle que
soit lamétéo. Lagestionédectroniquefait varier lecouple
entrelesess eux avant (entre 100 et 55 %) et arriere(entre
Oet 45 %) avec finesseet rgpidité. Latranquillitéd esprit
auvolant est assurée éga ement lorsgu’ on adopte unecon-
duitedynamique, fut-cesur desitinéraires montagneux. ..

Evidemment, le Rav4 est plusason affaire sur le bitume
gu’en tout chemin. D’ailleurs, les possibilités de
prati quer lessous-boi snon viabili sés se rédui sent demoi's
enmois. Lalargeur delacarrosserie, lafable garde au
=0l et lesangles d’ attaque et de fuite rappellent plus la
berline que I’engin de chantier. Pourtant, tracter une
remorque de moins de deux tonnes, comme celle
embarquant des chevaux sera une tache aisée pour le
Rav4. Dans les conditions boueuses ou d’ adhérence
précaire, le verrouillage de transmission sur les deux
essieux seraassuréjusqu’ aquarantekilometresal’ heure,
pour sesortir d’ une Stuation délicate par exemple.

Uneremarquegénéralecourt sur lestarifsélevésprati qués
par Toyota |l importe cependant de prendre en consi-
dération quevotreachat est garanti et assi tégratuitement
pendant cing ans. Lalégendaire fiabilité de la marque
japonai sesereconnait égal ement au nombredevéhicules
deplusdedix ansqui roulent encore sur nos routes. Le
niveau d' équipements proposés dans lafinition VIP est
exemplaire. Notons que le GPS fourni par Toyotareste
I’'undes mellleurssurlemarché. 11 vousfaudracependant
passer quelques minutes pour dimenter les mémoires
d adressss. La quasi-totaité des fonctions est inhibée
quand |es roues tournent pour permettre au conducteur
de concentrer toute son attention sur lacirculation.

SUvV
Prix dumodéletesté:  33.840 euros
Autonomie: 60 litres= 830 km
Emission de CO2 dutest : 189 gr/km
Couple maxi : 310 Nm a2.000 tr/min
Puissance maxi a: 3.600 tr/min
Poids: 1.660 kg
Puissance/Poids : 60,24 kW/t

Emi ssi ons théoriques d’ échappement
CO,: 173 gr/lkm

2

CO: 0,160 gr/km

NO, : 0,220 gr/km
HC + NO, : 0,230 gr/km
Particules: 0,016 gr/km
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