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Quelques centaines de kilométres a parcourir pour
rgjoindre | es différents sites ol nous nous rendrons cette
semai nepour desprésentati onsqui nécessi tent ordinateur,
beamer, rétroprojecteur et flip-chart... Subaru nous
réserve une Legacy TW dont le boxer de deux litres
carbure a |’ essence, comme de coutume avec le
constructeur japonais. Cette donne que I’on aurait pu
croireimmuabl e se métamorphoserabi entét avec lavenue
d'unbloc diesd aplat aux cylindres opposés.

Les clefs nous sont confiées et nous prenons quel ques
minutes pour apprécier |I” é égance discréete du tableau de
bord et le Srieux des assemblages. Les Nippons n'ont
plus de legon a recevoir de personne et les industriels
européens trouveront, avec |’ arrivée tardive du moteur
diesel, une concurrence de choix avec ces quatre roues
motrices permanentes bougrement bien réalisées.
L habitabilité est surprenante par rgpport a ce que I’on
pourrait imaginer de I’ extérieur. Lesadultes al’ arriere
envieront vraiment peu de choses aux passagers avant.

Contact ! Lasonoritétypiquedu boxer, douceet réguliere,
serade lapartie. Discretement. Parce que Philippe est
friand de lavoix particuliere de Cat Stevens. |1 agpporté
s CD et lespartagera tout au long du voyage, sous des
nuagesgrisvariés. Cesderniersannoncent quel’itinéraire
serapluvieux, agrémentéd averses orageuses e parsemé
d éclaircies peu nombreuses. Pour observer la stabilité,
nous avonsdéconnectél’ ESP et avons appréci équece ui-
¢i nes’encl enche pasautomati quement lors d’ un dérapage.
La Legacy se montre plutdt neutre et les réactions se
contiennent avec facilité.

Premierstoursderoue ! Leton est donné. Un sentiment
de quiéude quant ala tenue de route de la Legacy ne
nous quittera pas pendant toute lasemaine. Quelles que
furent lesconditionsmétéorologi ques, laSubaru et restée
parfaitement sur ses appuis. Le chassis offre un
comportement rigoureux avec satransmisson intégrale
symétrique, |’ dbsence devibration et le centrede gravité
particulierement bas dus, entre autres, au moteur boxer,
les controles de traction et de stabilité inclus dans la
version testée. |l supporte aisément les ambitions
sportivesdutroislitres. Cene seront paslescent soixante-
quatre chevaux du deux litres, muselés par la boite
automatique, qui lui feront peur...

Cette boite automati que aquatre rgpports est idéd e pour
uneconduiteen bon pere defamille. Ellela sseapparaitre
un étagement obsol ete face aux cing ou Sx vitesses que
propose la concurrence avec des moteurs de puissance
équivalente. Leverrouill agedesrapportsen mode manuel
est un gage de sécurité, dans les lacets montagneux par
exemple. L’ é&agement desrapports montre évidemment
deslimiteslorsque lerythmesedynamise. A cemoment,
on regretterait la transmisson manuelle a cing vitesses,
mieux adaptée aux capacitésd éan du moteur.

Danslaconduitequotidienne, |efreinagemomentanélors
desdémarragesen cote les rend éonnamment aisés. Nous
avons été cependant surpris que, avec le régulaeur, la
vitesse choisie ne soit pas conservée dans |es descentes
par uneinterventiondel’ ABShabituellechez Subaru. 11

faudrafaire atention avec les radars! Le GPS a écran
tactileest agréable d utilisation pour autant quel’ onintro-

Break routier

Prix dumodéletesté:  33.395 euros
Autonomie: 64 litres= 700 km
Emission de CO2dutest 214 gr/lkm
Couple maxi : 187 Nm a3.200 tr/min
Puissance maxi a: 6.800 tr/min
Poids : 1485 kg
Puissance/Poids : 81,48 kWit

Emi ssi ons théoriques d’ échappement :

207 gr/lkm
0,191 gr/km
0,028 gr/km
0,044 gr/km

duise leséapesavant le départ. Et puis, aquoi bonréer
sur tous ces boutons qui restent en permanence et les
encartsd aidequi limitent apeau dechagrin lacarte utile ?

Apprécionsauss |acapacitédetractiondelalegacy qui
autorise une remorque de mille six cents kilogrammes.
Les quatre disques dont les deux avant sont ventilés
inteégrent des capteurs magnétiquesqui réduisent letemps
de réaction des systemes d’ antiblocage et de répartition
éectronigue de puissance de freinage. Gageons enfin
que lediesd, en faisant son apparition en Europe, donne
plusdevishilitéalamarque réputée pour sesboxers, ses
transmissons intégrales permanentes et ses portes aux
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