Q ACtyon A200 XDi 4WD BVM5 - 136cv

Partant du princi pe que chaquevéhi culeest idéd pour un
certainpublic, cherchonsleprofil del’ acheteur idyllique
de I’ Actyon, nouveau SUV au design décalé de
SsangYong. Ses caractérigtiques se découvrent dans la
quiéude d' une conduitetranquille, 10in des mouvements
désordonnés des champions des changements de bandes
sur autoroute, desinconditionnel sdes passages de vitesse
rageurs... Lespersonnalitéséquilibrées, un chouiaférues
de mécanique, toutefois raisonnablement rebelles pour
s affranchir d’une modestie limitante, présentent des
tempéramentste ntésde modeération et de sérieux qui font
les bons pilotes en tout-terrain. C'est justement cette
frange de popul ation que SsangYong veut convaincre.

Le constructeur coréen soumet une gamme éendue de
4x4 : Actyon, Kyron, Rexton, Rodius. Bienqu'il propose
également, aun prix encore plus abordable, desversons
4x2 qui raviront ceux qui privilégient leur présence
ostentatoire. Les designers coréens créent des lignes
origina esou excentriquesque certans contesteront avec
plaisr. Laissons-lescauser ! Quand vous passez au vol ant
d'un SsangYong, tout le monde se retourne sur vous!
L’ Actyon, dernier-né, ne déroge pas a cet archétype. |l
présente une gueule unique, une silhouette trapue,
agressive, une ligne de toit courbée vers lamdle juste
posée sur I’esseu arriere...  Ses pneus gigantesgues
attachés a des jantes de seize pouces et la direction trop
souple sont uneinjure aune conduite autoroutiere avive
dlure. Entout terrain, ou adesrythmesde promeneurs,
conféerent-ils, par contre, un confort bonhomme.

Ses qudités, I’ Actyon les distilleaceux qui prennent le
tempsdelesapprécier. Lespremiéressont évidentes: le
syleet le prix inimitables. Quels sont les concurrents
qui proposent, & moins de vingt-cing mille euros, une
é égance m’ as-tu-vu gpte acrapahuter aleégrement dans
les franchissements hors-piste ? Evidemment, les deux
tonnesdel’ engin et de son conducteur éviteront |agadoue
épaisse qui ne pardonnera pas son poids. Mais, pour
rejoindrelagtation deski en périodehivernde, il nefaudra
pasgrand-chosedeplusque deux pairesdepneusd hiver.
Et peut-&redefarel’ impasse sur |agigantesque plaque
de protection sous le chasssqui risque de coller dans la
neige profonde et dans les passages de crétes... Les
anglesd attaqueet defuite, quant a eux, sont exemplaires.
Cette protection tant décriée en tout-terrain réduit
cons dérablement |e CX en conduitequotidienne. Gréce
adle aux quditésintéressantes du moteur et alaboite
manuelle, nous sommesrestés, lorsd’ unpériplede seize
centskilometres, juste au-dessus des huit litres aux cent
avec un parcours d’ environ trois heures en tout terrain.

Les tarages et les débattements des suspensions de
I’ Actyontestéavantageai ent | essortiesen sous-bois. Les
pneus dont nous avons d§a parlé aussi. Dommage que
les possihilités de pratiquer e tout-terrain s amenui sent
desemaineen semaine. Laprati quesauvagede hors-piste
est condamnée par des lois, des décrets municipaux ou
méme par des comportements douteux de certains
propriétaires de sols. Il existe bien des terrains privés
réservés aux conducteurs qui désirent développer leurs

connaissances de leur véhicule. Certains organismes
proposent aussi des promenades dominicales ou d' une
semaine dont les difficultés sont réparties en différentes
caégories. Cependant, les Jeep, Land Rover e autre
SsangYong empruntent |e plus souvent des routes et des
autoroutes. Dans cecas, I’ Actyon mériterait une monte
de pneumatiques ala hauteur des flancs limitée sur des
jantesd’ un plus grand diamétreains qu’ un réglage plus
dur desamortisseurs.

Pour |estesteurs devoitures, passer d’ une routiéredeluxe
al’ Actyon demande a lafois de I” humilité et du savoir
S adapter rgpidement. J éaisdéconcertéau premier petit
coup defrein, encore sur le parking del’importateur, par
|aréaction peu rassurante de lasuspension. 1l aurafalu
quelques minutes pour concevoir gque I’ Actyon, ainsi
réglé donnele meilleur de lui-méme avec une conduite
anticipative cameet adesvitessesloinendegade celles
d'une sportive. Nous en reparlerons, en juillet, lors du
prochain essai delaverson pick-up, I’ Actyon-Sport.

Conscientsdes caractéristiquesstructure lesdel’ Actyon
testé, lesvoyageursqui |’ ont investi pendant unesemaine
ont gppréciéleur regard différent sur I’itinéraire suivi, la
qualitésans reproche des matériaux et du montage et des
finitions dans I’ habitacle. Le ronflement contenu du
moteur délivrant un coupleimportant est resté agréable,
nettement plus que lesbruits, rapidement diminés, de la
radio a moindre prix. Les conversations a bord furent
évidemment de rigueur.

SUV Coupé
Prix du modéle testé 23.995 euros
Autonomie: 75 litres = 940 km
Emission de CO2dutest 205 gr/km
Couple maxi : 310 Nm a1.800 tr/min
Puissance maxi a: 4.000 tr/min
Poids: 1.856 kg
Pui ssance/Poids : 53.88 kW/t

Emissions théoriques d’ échappement :
230 gr/km
: 0,230 gr/km
NO, : 0,260 gr/km
HC + NO :
Particules:

0,310 gr/km
0,040 gr/km
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