Roomster 1.4 1pi Ambiente

L udospace
Prix du modéle testé 15.960 euros
Autonomie: 55 litres = 840 km
Emission de CO2dutest : 170 gr/km
Couple maxi : 155 Nm a1.600 tr/min
Puissance maxi a: 4.000 tr/min
Poids : 1.235kg
Puissance/Poids : 41,30 kW/t

Emi ssi ons théoriques d’ échappement :

CO,: 140 gr/km
CO: 0,051 gr/km
HC: 0,- gr/km
NO, : 0,225 gr/km

Particules: 0,024 gr/km

Lesludospaces, ces véhiculesatypi ques extrapolés
des fourgonnettes ont la cote pour leur caractére
enjous, facilesaaménager pour agrémenter lesdé-
placements desjeunes ou desados. Deplus, il n'est
pasnécessairede seprendre latéte pour se préserver
unrang socia : cen’est vraiment paslepl usimpor-
tant dans lavie! Skodas est frotté a ce segment
eny apportant un designinédit, stylé associé aune
finition et un g ustement remarquables aLxquelsle
constructeur s attache depui s quelquesannées. La
version Ambiente essayée offre I’ordinateur de
bord, I'airco manue, les rétroviseurs éectriques
et le réglage en hauteur du siege du conducteur.

Quatrieme membre de la famille des Skoda de la
nouvel le génération, a coté des Superb, Octaviaet
Fabia, laRoomster propose un volumeintérieur et
une polyvalence appréciables. Elue voiture
familiale de I'année 2006 par le VAB (Vlaamse
Automobilisten Bond), organisme d’ assistance
pour autos en Belgique, laRoomster sedécline en
sixmotorisations, troisal’ essence et troisau diesel.
Le modé e testé était emmené par le mille quatre
cents TDi développant septante chevaux. C'estla
version économiquedelagamme. S laconsomma-
tion est restée éonnamment €levée lors de |’ essal,
C'est principalement pour deux raisons : d unepart,

les trgjets ont été rédisés en ville et d' autre part,
ils furent particulierement courts, nécessitant &
chague fois une mise a température énergétivore.

Les trois cylindres délivrent leur sonorité
caractéristique avec prodigalité d’autant que le
boite de cing vitesses est courte pour favoriser les
relances de ce petit moteur devant enlever plus
d unetonne et demielorsguequatre personnes sont
abord. Si Skodaproposedesenginsautarif intéres-
sant, il faudra toutefois compter avec les options
gjoutéesqui sont, elles, échangées contre monnaie
sonnante et trébuchante. Une astuce serait d’ opter
pour une Roomster prééqui pée en usine, commela
Roomster Scout. Celle-ci se reconnait par des
habillages de carrosserie extérieurs, en matiere
synthétique, qui agrandissent la voiture d’un peu
plus d'un centimeétre en longueur et enlargeur et le
rehaussent de plus de quatre centimetres. Cette
finition est exclusivement alimentée par les quatre
gros moteurs de la Roomgter.

Laversion Scout, celle qui serevét de lapafaite
panoplie du baroudeur, sans pourtant accueillir la
transmission intégrae, vous emmenera toutefois
volontiers horsdelaville. Elle est préservée des
quelques grattesinhérentesaux sorties en sous-bois.

Intégrés dans le pare-chocs avant, les
antibrouillards de série complétent les hal ogenes
et les laves phares ainsi que le railing de toiture.
Lesvitreslatéralesarriéreet lalucarne sont fumées.
L’ habillage intérieur est générique a la finition
Scout. Les siéges s habillent d’un maillage
spécifique tout commelestapis de sol reprenant le
graphisme « Scout ». Lelevier de changement de
vitesse, les ouvre-portes, les encadrements des
ouies de ventilation sont argentés. Les ceintures
desécurité sont toutes atrois points d’ ancrageavec
limiteur de tension complétent les actions des
arbags frontaux, latéraux et en option, rideaux.
Enfin, I'éclairage d'angle statique, alumage de
I’ antibrouillard du c6té vers lequel on brague,
éclaire, afaibleallure, les piétons, cyclisteset autres
poteaux qui jalonnent I'itinéraire.

Toutes les Roomster sont rigoureuses en matiere
de comportement routier. Letrainavant est précis
et ladirection est bien caibrée. Enville c'est un
régal de se faufiler. L’ habitabilité pour quatre
adultes est facilitée par ladépose du siege centra
ariere. Lecoffre s avere gigantesque. L austérité
qui signait les productions Skoda de ces derniéres
annéesfait placeadelarigueur pleinedefantaisie
originale.
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