Les monovolumes ont la cote aupres des acheteurs,
cen’est pasnouveau. L’ espacedisponibleal’ intérieur
pour embarquer toutelafamille, lesbagages et autres
jouets, la position de conduite surdevée qui domine
la route et ses usagers font partie des principaux
critéres qui déterminent I’ orientation de I’ acquéreur
verscesengins. D’alleurs, que cesoit en monovolu-
mesgigantesques, compacts, allongés, les propostions
des différents constructeurs sont pléthoriques.
L’ arrivée de nouveaux concurrents telsque le C-Max
ou le C4 Grand Picas a conduit les ingénieurs des
autres marques a peaufiner leurs moddes.

Lavolontéde Renault de conserver sa primauté dans
ce segment |’ avait dé§jaamené adédoubler son offre
en deux carrosseries: I’ uneplus compacte, le Scénic,
principalement réservé aux clients qui se contentent
de cing siéges a bord, I’ autre plus longue, le Grand
Scénic, autorisant les transports de sept personnes et
de leur matériel. Pour couronner le tout, I’ acheteur
peut évidemment choisir le Scénic & sept assises sans
espace pour les bagages ou le Grand Scénic a cing
places avec unvolume de coffregigantesque... Sans
parler des quelque dix-sept ou dix-huit versions
proposées dans chaque catégorie gréce aux Six
moteurs, quatre finitions et autres boites de vitesses

Le Grand Scénic privilégetesté comptait sept assises
dont lesdeux derniéres semétamorphosent d une seule

main. 1l éait mQ par le diesel de deux litres de
cylindrée, cachant une écurie de cent cinquante
chevaux nedélivrant pasmoinsdetroiscent quarante
newtons-metres. Cette rampe commune supporteune
pression de seize cents bars et I'injection piézo-
électrique pulvérise le carburant dans des conduits
d admisson modelés par les ingénieurs des fluides.
Cing injections par cyde diminuent les claguements
habituels du gazole, optimisent la combustion et
réduisent le nombre de particules.

La boite proactive a six rapports concoctée par
I”Alliance Renault-Nissan réussit la synthése
révolutionnaire entre la conduite confortable, les
passages de vitesses dynamiques et |laconsommation
contrdlée. Un cd culateur électroniquerecueilledivers
paramétres (régime du moteur, vitesse, position des
pédales d’accélérateur et de frein, inclinaison
longitudinale de I’ auto,...) et choisit, au sein de
différentes lois de passage prédéfinies, le rapport
adéquat en fonction du comportement du conducteur.

Une accél ération brusque ou un freinage urgent
provogue un changement de loi immédia. Un mode
semi-automatique autorise le conducteur a opter |ui-
méme pour lerapport qu'il désire en fonction de son
itinéraire. C'est ainsi quelapremiéerereseendenchée
dans | es descentes, méme sur route glissante, forgant
par lale frein moteur. Quelques fonctions auto-

Routiéreluxueuse
Prix dumodéletesté:  34.650 euros
Autonomie: 60 litres= 850 km
Emission de CO2dutest : 193 gr/lkm
Couple maxi : 340 Nm a2.000 tr/min
Puissance maxi a: 4.000 tr/min

Poids : 1.705 kg

Puissance/Poids: 58,65 kW/t
Emi ssi ons théoriques d’ échappement :

CO;,: 190 gr/km
CO: 0,300 gr/km
NO, : 0,239 gr/km
HC +NO, : 0,277 gr/km
Particules: 0,002 gr/km

matiques sont maintenues comme le passage en
premiérelorsd unarrét, lessurrégimes... Dommage
que, sousle controle par lerégulateur, le systeme ne
prenne pas en compte que le passage du mode
automatique au mode manuel impligue dans la
majoritédes casun appel au frein moteur. Un rupteur
du cruise-control serait un plus!

Une fonction d’ auto-apprentissage explique le
fonctionnement intelligent de cette boite. Elle
améliore en permanence les passages de vitesse en
fonction desinformationsrecudllies, rectifielespetits
défauts & s autorégule pour favoriser le confort dela
conduite. L’étagement des six rapports, dont la
premiére plus courte et la sixieme plus longue, et la
réduction des frottements a |’ arrét nous a permis de
CoNsommer une moyenne un rien supérieure a sept
litres aux cent kilométres alors que le Grand Scénic
pesait quelque deux mille deux cents kilogrammes
lors de notre périple.

Des aménagements permanents sont apportés lors
des nouvelles déclinaisons du Scénic. Dans ce cas-
ci, le Carminat offrait ses cartes de toute I’ Europe
sous forme d’un seul DVD, les reflets dans les
rétroviseursextérieurssont enfinéliminés... 11 est bon
de serappeler quele Grand Scénic présente un centre
degravitésuréleve, que son poidsa vide estimposant
et que la conduite sera, malgré toutes les aides
électroniques, prudente. Latendance au sous-virage
reste de circonstance.
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