LacoguineMicradeNissan vient depasser chez |l etailleur
alemand Karmann pour s offrir une robe coupée e un
toit de verre & ectriquement escamotable pour coller ala
mode. Les coupés cabriolets citadins proposés a moins
de dix-huit mille euros commencent a fleurir dans les
villes. Par ordre a phabéti quedes marques, notonslaC3
Plurid, laColt CZC, laMicraC+C, laTigraTwin Top et
1a206 CC. L'intérét du public est réd et ces modéles
permettent de sedémarquer tout en respectant I’ ordrefutur
de réduireles consommations e lesrg etsde gaz aeffet
deserredans |’ amosphére.

Lesyseme d ouverture et defermeturedu toit réservéa
laMicraest automatisé. Il réclameque, pendant uneving-
taine de secondes, vous teniez le doigt sur le bouton de
commande pour changer devoiture. Audébut del’ opéra-
tion, les quatre fenétres s ouvrent avant lamale. Les
armatures se déverrouillent et se plient en méme temps
qu’ elles se rangent danslapartie supérieure du coffre. |1
ne reste plus a celui-ci que de se rabattre. Un témoin
sonoreconfirmelaréussitedelamancauvre. Enfonction
delamétéo et del’itinéraire, le coupé gardera ouvertes
deux ou quatrevitresadéfaut delesfermer pour contenir
lesremousaérodynamiques. Velllons aprendreuneéchar-
pe avec nous pour éviter lesrefroidisssments nucaux.

LaMicra offrait déa une bouille mignonne en tunique
deberline... Avecsanouvelletoilette, eleinviteleregard
despassantsqu’ €l e subjugue quand el eretire son bol éro.
Pour réaliser cette prestation, laMicras est dlongée de
quelque neuf centimetres pendant qu’ €lle perdait onze
centimetres en hauteur. Sa croupe est volumineuse afin

depréserver de I’ espace en suffisance pour |es bagages,
mémequand | es épaul essont dénudées. |l resed’alleurs
unezone impress onnante de rangement derrierelesdeux
places avant. Deux siéges arriere sont livrés qui ne
serviront jamais pour des humains... L’interstice pour
les jambes est inexistant et les assises sont
particuliérement courtes. Par contre, les pulls, manteaux
et vestes, sacoches, havresacs, musettes et autres
sebretachestrouveront facilement de quoi |es contenir.

En dehors de ces caractéristiques esthétiques, la Micra
C+C conserve les trains roulants de la berline avec les
suspensi onsindépendantesdetype Mac Pherson al’ avant
et un esseu semi-rigide avec barredetorsion al’ arriere,
les quatreroues dotéesderessorts hdlicoidaux. Lechéssis
aééquequepeurigidifié lesréglages desressortset le
tarage des amortisseursraidis. La C+C offrel’ ABS de
Série avec répartiteur e aide au freinage d’ urgence, la
directionaassisancevariableélectrique, |’ autoradio CD
avec les commandes au volant, |’ ordinateur de bord...
Lesmatériaux, lafinition sont soignés et |esassembl ages
sont traditionnellement impeccables chez |es Japonais.

Denombreux espaces derangement et porte-cannette sont
disséminés dans |’ habitacle, dans les portes, sous les
seges... Lapolyvalenceaguidéles concepteursqui se
sont attachés arenforcer le capital de sympathie que la
berlineMicraavait d§asuscité. Le frieux deNissan se
confirme dans la vie de tous les jours avec un prix
justement compté pour |I’équipement proposé, une
garantiedetroisans. S laMicraC+Ctitillelesémotions,
dleéveille égaement |’ approbation de larai son.
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