JAGUAR

S—Type 2./d Twin Turbo Sovereign bvaé - 207cv

Quelleclasse! Rouler en Jeguar S-Type,
c'est se démarquer du lot commun des
voituresdesociété L' arrivéetardivedes
productions britanniques déclinées en
mode diesel sur le marché aura eu le
méritede proposer I’ undesmeilleursV 6
de cedébut desiécle Laconceptionen
V6 est exigée pour son onctuosité et sa
puissance disponible. Congu en
association entre PSA et GM, ce moteur
avu les ingénieurs de Jaguar intervenir
deés|’originedu projet. Certes! Celaa
permis de préserver le contréle des
vibrations, le raffinement acougtique et
lasouplessetraditionne srecherchés par
les gens d’ outre-Manche.

L esFrancaisne sont pasrestésmanchots
dans I’éaboration de ce bloc. Ils ont
apporté leur expertise en matiéere
d admission. Larampe commune utilise
des pressons élevées jusgu’a mille six
centsbarset desinjectionsmultiplesafin
d amortir la violence des explosions et
d atténuer les claguements caractéristi-
quesdu gazole. Le carter adouble paroi
en fonte graphite compacte, les pistons
et lesculassesena uminium, les supports
de moteur hydrauliques, la courroie de

distribution remplacant la chaine, les
couvre-culasses en composite avec
isolant élaso-mere... tout concoure ala
volupté et aladiscrétion!

Pour compléter les caractéristiques de
conception du moteur, un compresseur a
géométrie variable alimente chague
rangée de trois cylindres. Les pistons
sont refroidis par aspersion d huile. Les
tubulures d’admission en matériaux
compositesqui incorporent des soupapes
deredtriction et laforme méme des tétes
de pistons favorisent les turbulences du
carburant afin demaitriser lacombustion
tout endiminuant lesbesoinset lesrejets
toxiques dans I" atmosphére. Avec la
transmisson automatique a six vitesses
et bien que les trajets furent plutdt
citadins, laconsommation dediesd s est
stabilisée a huit litres et demi aux cent
kilométres. Lefiltre dparticules nefait
pas encore partiede la dotation.

L aboite automatique commandée par un
levier a grille en J, typique des Jaguar,
Voit ses six rapports remarquablement
étagés. Cette boite apprécie la conduite
coulée et anticpative, quand la berline

Routiéereluxueuse

Prix dumodéletesté:  55.900 euros
Autonomie: 72 litres =900 km
211 gr/km
440 Nm a 1.900 tr/min
4.000 tr/min
1.946 kg
Puissance/Poids : 77,08 kW/t

Emi ssi ons théoriques d’ échappement
CO,: 230 gr/km
CO: 0,162 gr/km
NO. : 0,206 gr/km
0,251 gr/km

HC '+ NO, :
Particules: 0,004 gr/km

Emission de CO2dutest ;
Couple maxi :
Puissance maxi a:
Poids :

propul sée se prélasse agréablement sur
ses amortisseurs privilégiant le confort.
Pourtant, latransmission semontretout
aussi efficace lorsgque I’on rechercheles
sensations plus dynamiques. A ce
moment, la féline se métamorphose et
prouve gue son chassis et ses suspen-
sions sont ala hauteur de latéche. Les
jantes de dix-huit pouces chaussées de
tailles basses expriment alors leur
mordant et lesaidesalaconduiteremet-
tentaisément lefauve sur sesrailsquand,
par mégarde, il se serait fait surprendre

A I'intérieur, pour autant que les
utilisateurs aux places avant soient des
grands gabarits, |’ espace sera peu
généreux pour les genoux et la téte des
passagersarriére Lafinition est presti-
gieuse dans|’ ensemble, certains détails
mineursmisapart. Lecuir desfauteuils
et les coutures, les assemblages du
tableau de bord dans des matériaux

. chatoyants, aliant les plastiques mous-

sés et la ronce de noyer, confirment le
raffinement de I’ habitacle. Les lignes
tenduesdelacarrosserielimitent lahau-
teur du coffre, qui bien qu’imposant, ne
faciliterapasle rangement desbagages.

Laligne dela S-Typene se démode pas
aveclesannées Ellerestetoujoursaussi
féline. La garantie de trois ans et
| assistance en cas d' urgence font partie
intégrante & I’achat. Le GPS, a écran
tactile, dont les informations couvrant
toute |’ Europe sont enregistrées sur un
DVD, se commande de fagon intuitive
au travers de ses nombreux boutons.
Cependant, |les commandes vocal es
seront privil égiéesfin de garder lesyeux
sur laroute atout instant. Lesfonctions
principalesdu systéme de navigation, de
la climatisation, de |"autoradio et du
téléphone bluetooth acceptent le simple
énoncé desinstructions. Le parking est
facilité parlesdétecteursavant et arriére.
Le frein de stationnement électro-
mécanique s enclenche automatique-
ment desleretrait delaclef de contact.

En tolérant les motorisations au gazole,
Jaguar afait un pari sur son avenir. Au
regard des deux diesel, le deux litres et
le deux litres sept, force est de constater
que le virage stratégique a été pris avec
la méme £rénité et la méme tenue de
cap que les voitures que la marque
britannigue produit...

WWW. essai-automobile.com

André-LouisDE LAET - d.delaet@essai-automobile.com




