C4 1.6 HDi Exclusive bmp6 - 110 cv

En 2006, lors du Saon internationa de New York, le
groupe MidWay attribua ala C4 le « World Car design
of the Year », distinctionréservée au véhi culecombinant
des qualitésd esthétisme et d innovation tout en respec-
tant les contraintes industrielles de production. Les
nouvel lesrecommandations pour préserver notreenviron-
nement imposent aujourd’ hui dechoisr nosmoteursavec
rigueur. Les thermiques resteront vraisemblablement
majoritaires dans les prochaines années. Au cours des
derniéresdécennies, lediesd aconnuun taux depénétra-
tion exceptionnel. Salégendaire solidité, ses consom-
mati onsréduites, son couplequi procure desaccdl érations
intenses desl es bas régimesont éésansdoutelescritéres
qui ont guidé de nombreux acheteursversle gazole.

Les progres réalisés par les ingénieurs lors de la
conception et lafabrication deleursmoteursdoivent ére
sdués Aprés une longue période de gros moulins de
camion bruyants, fumantset poussifs, il y aque quetrente
ans, en 1974, sortait lapremiére petite diesel allemande
de cylindréeidentiqueacelledelaC4 récemment testée.
Elleaffichait aorsapeine huit centskilogrammes sur la
bascule, ateignait le cent quarante kilométres a I’ heure
et annongait une consommation théorique de six litreset
demi aux cent. Sa puissance et son couples élevaient a
cinquante chevaux et une centaine de Nm. Aujourd hui,
avec un appétit moins vorace, les mémes cylindrées
animent avec une puissance et un couple largement
doublés, des véhicules pesant pratiquement le double.
Ceux-ci réalisent des vitesses de pointe qui feraient
exploser tous les radars sur les bords des autoroutes.

LaC4 Exclusiverécemment testéedisposait du petit diesdl
de seize cents centimétres cubes, offrant quand méme
cent dix chevaux, coupléalaboitemanuel lepil otéeasix
rapports. La météo quasi estivale nous a permis
d’ atteindre des consommations étonnantes pour cet
équipage de presque quatorze quintaux. Le respect des
limitations de vitesse et |es trgets importants rédui sant
|esmi ses atempérature du moteur expliquent assurément
leschiffresréalisés. Sans négliger le moins du monde
I”influence de laboite manuelle pilotée asix vitesses qui
invite naturellement a une gpproche cool et anticipative
de laroute. Cette trans-misson demande que I’ons'y
adapte et que |’on respecte de lever le pied lors des

passages de rapports. En conduite sereine, cela se fait
facilement. Lorsgu’on adopte un tempérament plus
dynamique, |es pa ettes au volant permettront de choisir
soi-méme le moment de changer de vitesse afin de
synchroniser les mouvements.

L’ équi pement compl émentairecomprend le GPS aécran
couleur dont | es cartesseront dorénavant enregi stréessur
un disque dur, I’ade au stationnement et le filtre a
particules. Celui-ci est une des principales causes de
pannes dans lesnouveaux diesel . Théori quement, environ
tous les milliers de kilomeétres, une régénération brile
les particules récoltées lors d' un parcours d’ une bonne
dizaine de minutes a vitesse stabilisée. L’ utilisateur qui
conduit régu-lierement en ville, pour de courts trgets,
avec des arréts fréguents aux feux rouges risque de se
voir contraint a la halte forcée a cause d'un pot
d échappement obstrué. Les effets bénéfiques du FAP
sont d' alleurs faibles dans ces circonstances puisqu’il
n' et efficace qu' atempérature.

A I'avenir, le FAP dectrique, d§a breveté, grillerales
particules grace a un branchement sur la batterie. En
attendant, certains filtres fonctionnent avec des additifs
qui autorisent des régénérations moins fréguenteset plus
rapides. Les logicies de maintenance embarqués en
diminuent égal ement lesexigences. Deux autres sources
de pannes plus récurrentes existent encore chez les
diéstlisesroulant en ville: lavanne EGR (Exhaust Gaz
Recirculation) et |esinjecteurs. Nousenreparleronsdans
unprochainarticle. Ladifférence destarifsalapompe,
le nombre de kilométres parcourus annuellement, les
charges supplémentaires telles que les assurances, les
entretiens ou le prix plus élevé al’ achat doivent aussi
guider |’ acheteur lorsde son choix.

Au-ddade ces consdérations, laC4 berline cing portes
e place au niveau de ses principaes rivaes avec une
finition et une quaitépercue exemplaires. Nousn' avons
pu lui reprocher que le dessn inhabituel des assises et
des dossiers des sieges avant congus pour accepter les
maxicosy. Un creux se manifeste dans la région des
lombairesqui nécessitelaposed’ un coussin pour assurer
un confort sans reproche. Etonnante, I’idée d un siége
pour bébé ala place du conducteur !

Berlinefamiliale
Prix dumodéletesté:  27.750 euros
Autonomie: 60 litres= 1.250 km
Emission de CO2 dutest : 128 gr/km
Couple maxi : 240 Nm a 1.750 tr/min
Puissance maxi a: 4.000 tr/min

Poids: 1.368 kg

Puissance/Poids : 58,48 k\W/t
Emi ssi ons théoriques d’ échappement

CO,: 120 gr/km
CO: 0,119 gr/km
NO, : 0,218 gr/km
HC + NO, : 0,240 gr/km
Particules: 0,002 gr/km
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